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INLEDNING

Du har gett oss fortroendet att leverera en Crescentbét och vi hoppas att den
Kommer att uppfylla dina férviintningar,

Denna instruktionsbok, som har sammanstillts for att hjilpa dig att fa storsta
sikerhet och néje vid anvéndning av din bét, innehaller uppgifter om béten
samt om dess handhavande och underhdll. Las instruktionsboken omsorgs-
fullt och bekanta dig med béten och dess utrustning innan den anviinds.
Boken innehéller dven lite allmn information som #r bra att kiinna till for en
bétdgare.

Instruktionsboken skall betraktas som en virdehandling, den visar niir béten
Levererades forsta gdngen, hur man forfar om garantifel uppkommer, hur man
Undviker att hantera baten felaktigt m. m.

Féljande forkortningar har anvints:

(D) =Fara Anger att en allvarlig inbyggd risk existerar som med
stor sannolikhet resulterar i dodsfall eller obotlig skada,
om nddviindig forsiktighet inte iakttas

(W) = Varning Anger risk som kan resultera i skada eller dédsfall, om
inte korrekta forsiktighetsatgiirder iakttas.

(C) = Forsiktighet Utgdr en piminnelse om forsiktighetsftgiirder eller fis-
ter uppmiirksamheten pa oléimpligt hanterande som
kan resultera i personskada eller skada pé béten eller
komponenter.

(kW) = Kilowatt 0,75 kW =1 hk

(hk) = Histkraft

TILLVERKNING

Crescent-batarna tillverkas av Cremo Produktions AB, Varberg. Crescent-
bétar har funnits i bitbranschen i mer 4n 50 &r och detta har givit oss stor er-
farenhet av att tillverka batar. Vi anvéinder endast noggrant utprovade material
och komponenter for att géra en bra produkt med brett anvéndningsomrade och
hogt andrahandsvirde.

Det finns olika sétt att tillverka glasfiberarmerade batar t.ex vaacum-
Pressning, sprutmlaminering och handuppliggningslaminering.

Vid sprutning kan det vara svart att fi materialet 07
jamntjockt. Sprutmetoden anvinds av
ekonomiska skél — den &r helt enkelt
snabbare och ger en ligre produktions-
kostnad.
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Crescent har valt att tillverka sina batar enligt handuppléaggninsmetoden, efter-
som vi anser, att basta styrka och jdmnhet | laminatet uppnas hos bétar, som
tillverkas med handupplagd glasfiberarmerad polyester.

Pa speciellt utsatta stéllen, dir baten utsatts for harda péafrestningar, lagger
man in ett extra kraftigt glasfiberlaminat.

Byggprocessen sker i en form. Kortfattat &r det s4, att ett lager farg som kallas
gelcoat, sprutas i formen. Darefter lagger man pa ett antal lager (skikt) med
glasfiber, som méttas med polyester. Sedan lamineras durk, bankar och évriga
inredningsdetaljer fast. Den farg, som malas pa insidan som sista moment,
kallas for topcoat.

Efter det att materialet har hardat, trycker man ut baten ur formen. Man anvéander
da tryckiuft eller vatten. Halet i formen, dér luften/vattnet pressas in, kan ibland
ge markeringar i gelcoaten men dessa markeringar &r ingen fGrsvagning utan
endast ett avtryck i ytan.

(D) ANDRINGAR

Kontakta din aterforséljare eller tillverkaren for information om vad du
sjélv kan gora i form av andringar och ombyggnader pa béaten och, fram-
for allt, om vad du inte bor éndra sjélv! Du kan riskera din egen sékerhet
och forlora garantirétten!

(W) SAKERHETSUTRUSTNING
Overtyga dig fore avfiard om att du bland annat har foljande ombord:

+ flytvastar + brandsldckare
lanspump eller dskar + nodsignaler
linor att ha till hands + ankare med lina anpassad till
vid ev bogsering anvandningsomrade och bat
aktuella instruktionsbdcker + kompass
paddel med aror + sjokort

Vid fértéjning och bogsering skall alltid fiadrande anordningar anvandas, i annat
fall blir belastning pa pollare och églor onormalt stor med skador som f6ljd.

Rekommenderade ankarvikter for olika batstorlekar och ankartyper. Val av
ankare beror i hég grad pa strom- och vindférhallande samt vilken typ av
botten det &r pa ankringsplatsen.

Bétens vikt Stockankare La_ﬁy§}5vl$ankare i ___t_:ﬂ__i_yp_i_é_;t_______ __I_:)_rg__g_g L

kg kg kg kg kg
200 . - 3 2,3
500 B & 3 3,5
1000 10 4 .5 55

OBS! Ankare bor aldrig anvéndas fér permanent fortdjning.

| marknaden finns tagvirke av olika material. Diameter pa tagvirke fér ankring
skall vara minst 8 mm.
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Ar biten utrustad med bygel som skall anvindas till att ldsa fast biten med kiit-
ting enligt forsikringsbolags rekommendationer dr det viktigt att sidan kiitting
eller vajer anordnas sa att den inte vid batens rorelser strécks till och didrmed
fororsakar stumma ryck i bygeln, batens rorelser vid fortojning skall alltid tas
upp av fjddrande tortdjningar mot anvisade pollare.

(W) SAKERHETSANVISNING

Under fiird skall ingen befinna sig pa fordick eller sitta pa sittbrunnens
kanter. Undyvik att std upp och biir alltid flytviist. Anviind alltid
motorns nidstoppanordning.

© TRAILER-TRANSPORT
+ GIém inte att ta bort ljusrampen pa trailern
fore lastning och lossning.

¢ Kor inte ner karran i vattnet, sa att navet /’f’aﬁ“
drénks — svara rostskador kan uppsta. % —

+ Se alltid till att vinsch, wire, hake, stavogla m m &r i basta trim, sa att inget
brister och darmed orsakar skador pa personer och bét.

+ Storsta belastningen av batbotten ar vid uppvinschning pa trailern.
Det &r mycket viktigt, att rullar och anlaggningsytor mot skrovet anpassas,
s& att det mesta trycket tas upp av kélen och slaget (hérnet, dar botten
6vergar i sida). Anladggningsytorna maste fordelas jamnt

¢ Anpassa sidostéden, sa att batens rérelser i sidled fixeras.
¢ Forvara ej last eller Idsa saker i baten, nar den skall trailas.
¢ GIém ej att binda fast baten i karran!

¢ Glom gj heller att att sakra luckorna och annan utrustning i baten! Det slutar
Annarsmed att du far plocka luckrester utmed vagen eller att du skadar
bakomvarande fordon eller personer.

¢ Kontrollera, att motorn stalls i lage som ar lampligt for transport.

+ Nar trailer med bat stalls frankopplad fran dragfordon skall ekipaget trimmas
sa att baten star i vagratt position sa att eventuella avrinningskanaler inte
leder regnvatten "baklanges” och fyller utrymmen déar det normalt inte bor
vara vatten.

¢ Har du ratt korkort for trailerkdrning?
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MILJOASPEKTER

lakttag forsiktighet for att undvika:

+ brénsle- och oljelackage;

+ Overdrivet buller;

+ att skapa svall i narheten av andra bétar och respektera fartbegransningar;

+ spill av férg, rengdringsmedel och andra &mnen - anvénd sa litet rengo-
rm smedel som mdjligt;

¢ utslépp av rester av rengorln%smedel i vattnet - rengbér om mdjligt baten
pé land, dar rengéringsmedel kan samlas up

+ anvandande av I6sningsmedel eller starka tvéttmedel.

Flytande rester och tvattvatska utgor farligt avfall och skall inte héllas ut i

avloppet utan lamnas till en miljostation. Val tdmda emballage ldmnas till

atervinningsstation.

KORNING

Viktigt &r att alltid trimma béatens last ratt,
dvs de ombordvarande maste sitta sa, att
vikten ar jAmnt férdelad. Mindre batar ar = '
speciellt kansliga for rétt trimning. Planing kan aventyras och baten kan bli svar
att mandvrera. Ak ej heller omkring med vatten pa eller under durken. Detta ar
onddig vikt att transportera. Lénsa alltid baten fore avfard.

For att fa basta ganglage pa baten, kan du prova att sétta motorns rigg i olika
lagen. P4 vissa motorer finns s k power trim, som gor, att motorns riggvinkel
kan justeras under gang.

Motorns placering i hdjdled kan behdva justeras beroende pa att akterspegelns
héjd inte kan vara anpassad for alla typer av utombordsmotorer. Ibland blir man
tvungen att "hissa” motorn nagot. Det som styr detta, &r den s k kavitations-
plattans (plattan ovanfér propellern) placering i férhallande till batens botten.
Grundregeln &r, att denna platta skall ligga i linje med eller nagot under batens
djupaste del vid aktern.

L&s noga motorns instruktionsbok, dar man
kan fa bésta rad for problemfri kdrning.

For att kunna mandvrera baten sékert, bdr
man kunna trafikreglerna till sjéss. Det ar
precis lika viktigt som att kdnna till trafik-
reglerna pa land. Manga bétklubbar och
studieférbund anordnar kurser i detta &mne.
En sjélvklarhet vid all batfard ar att anvanda flytvast.

(W) Anviind alltid motorns s k siikerhetskontakt eller nédstopp. Kontak-
ten har en rem, som féstes runt handleden eller i béltet. Om man skulle
kastas ur baten, kortsluts tandstrémmen direkt och motorn stannar.

Nér det géller kérning med vattenskidakare, ar det viktigt, att bade forare och
akare ar bekanta med de féréndringar av bl a sidstabilitet, som uppkommer vid
svéngar. | baten bor finnas en person, som kan halla standig uppsikt akterut
pa akaren och meddela féraren, om nagot hander akaren.
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LANTERNOR

Enligt de internationella sjofartsreglerna ar alla
fritidsbatar skyldiga att ha lanternor. Informera Dig
om vad som géller, dér baten skall anvandas. Till
de Crescent-batar, som inte har lanternor som
standardutrustning, har Cremo tagit fram ett antal
olika lanternmaster som passar till batarna.
Dessa tillbehér finns att koa hos Crescent-handlaren.
BERAKNING AV FART

Alternativ 1: F = fart i knop, D = distans i sjomil, T= tid i minuter.
§ D x 60 FxT D x 60
F= T D= 0 T= ¥
Alternativ 2: F = fart i knop, D = distans i sjoémil, T= tid i sekunder.
D x 3600 ExT D x 3600
F= === D= i =  =DER
T 3600 L F
Alternativ 3: F = fart i knop, D = distans i meter, T= tid i sekunder.
Dx2 " ExT _ Dx2
F= 2 D= S T= s

Exempel: Om du gér en dmlans p& 500 meter pd en tid av 200 sekunder gor biten 5 knop.
Se alternativ 3: F =523 =

SKOTSEL

Det basta med glasfiberbatar é&r, att de inte kra-
ver lika mycket vard som aldre tiders trabatar!
Det ar framfor allt undervattenskroppen som
behdver vard for att forhindra att baten blir
bevéxt med t ex havstulpaner, vilka gor, att
baten far sdmre fart och bransleekonomi. ;
Pa marknaden finns flera sorters bottenférger i ett flertal kulérer, som hindrar
bevaxning. Vill man skodta sin bat extra noga, skall man grundméla med en tva-
komponentfarg, som ger gelcoat-skiktet ett extra skydd. Fraga aterférséljaren
om rad, vilka farger som ar minst skadliga fér miljon. '

Det ar inte endast skrovet under vattenytan som behéver vard, utan &ven den
del som ligger ovanfor vattenlinjen. Borja redan pa hdsten vid upptagningen med
att tvatta av skrovet vl med sétvatten. Upprepa gérna detta under varen, da
baten smutsats ned under vintern. Nar baten blir dldre, riacker det kanske inte
med endast rengtringsmedel for att fa bort alla fula fidckar. Man kan da prova
med polish, som &r det mildaste polermediet. Det bade rengdr och polerar. Om
baten ar kraftigt nedsmutsad eller &r mycket matt, f&r man ta till rubbing. Man
bdr d& vara forsiktig, sa att man inte sliter bort gelcoat-skiktet.
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Nédr man rengjort baten, bor den vaxas. Vaxet ger ett perfektytskikt infor som-
marens sol och salta vatten. Ytorna blir da ocksa littare att halla rena firan
smuts och andra beldggningar.

REPARATION

Om baten att repor eller andra ytskador, dr
det trots allt relativt l4tt att laga.

bort, Sedan vaxas ytan.

Storre repor maste forst fyllas luen Till detta
kan anviindas gelcoat, polyesterspackel,
epoxispackel eller spackel med finare eller
grévre konsistens, som man ofta har blandat
in glasfiber i och i vissa fall dven firgat in med olika firgnyanser. Vid osikerhet
om metod rekommenderar vi dig att kontakta din Crescent-handlare. Han har
ocksa ritt gelcoat-firg i reparationssatser.

FABRIKAT OCH FARGKOD PA DIN BAT

Gelcoat Gelcoat Gelcoat Gelcoat Topcoat
skrov dick innerline Luckor

Reichhold 8533 O Rcic‘hhnld 8533 [ Reichhold 8533 [ Reichhold 8533 [J Reichhold 8008 [J
Reichhold 7289 [ Reichhold 4065 [ Reichhold 8003 (] Reichhold 8003 [ Reichhold 8003 [J

Reichhold 85417289 [ Reichhold 8003 [ Reichhold 3032 [J Reichhold 3032 [ Reichhold 3032 [

Reichhiold 80087005 [ Reichhold 5022 [ Reichhold 7280 [J Reichhold 5022 O ... O
Reichhold 3032 [ Reichhold 3032 [ Reichhold 4065 [J Reichhold 4065 L) ................o.. O
....................... il S . i YW . i VRN = SR |

L o] a O I EOR—— Ol O

Skador i laminatet maste lagas med glasfibermatta och polyester, s att man far
en kraftig armering av skadan. For detta krévs lite extra kunskaper och omsorg
framfr allt bra arbetstemperatur (min + 18°C)

(C) Var alltid varsam vid anviindande av polyester och hiirdmaterial.
Skydda égon och hud. Folj alltid tillverkarens rekommendationer.

OBS! niir det giiller reparationer av storre skador, bor du alltid viinda dig till en
fackman for att med dennes hjilp fi skadan reparerad.
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(C) VINTERFORVARING
Det bista siittet dr naturligtvis, om
du har ett skjul eller presennings-
télt, dér du kan stélla in baten i en
vagga som r anpassad till
batbotten.

Viktigt dr att allt vatten avldgsnas
fran baten, annars kan frostskador
uppsta. Pluggar inspektionsluckor
och stuvfacksluckor skall hallas
Oppna sa att god ventilation
erhélles. Tank dven pa att t. ex dy-
nor, kapell, mattor m.m. mér bést

av att forvaras pa ett torrt stille.

En liten béat kan man med fordel viinda, s att kolen kommer uppét. Vid denna
Mangver dr det mycket viktigt, attsargkanten pé béten inte far for stor punkt-
Belastning, det finns dé risk for att skador uppstér vid vindningen. Fordela
trycket med t, ex. ett par gamla gummidick eller liknande. Samtidigt som du
viinder béten upp och ned, skall du passa pd att tomma den pa vatten. iven

det kondensvatten, som kan finnas i bitens flyttankar och under durken.

Téck baten med en presenningsduk och forma den med stittor, sé att ev. sno
och is inte kan fi fiste utan rinner av. Undvik att ligga presenningen direkt mot
skrovet, dd gelcoat-skiktet ldtt tar skada, nér presenningen fladdrar vid blast.
Slut inte helt titt med presenningen. Luften bér kunna cirkulera.

Vid all vinterforvaring dr det viktigt att se till, sd att ingen punktbelastning uppstar.

Detta gdr man genom att ha stora och flera anldggningsytor mot baten. Ténk pé att
snd, som fdr ligga kvar pa din bat, kan viiga flera hundra kilo! Ingen bat #r gjord
for att bira sadana tyngder pa land.

Kontrollera styr- och reglagekablar! Smérj in dessa som skydd mot korrosion.
Byt ut de komponenter som behéver erséttas. Aven de rostfria beslagen pé
béten behdver poleras och skyddas med tunn olja. Lat en fackman utfora
motorns vinterservice och ge dvrig utrustning den service som foreskrivs

av tillverkaren.
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Vara vanligaste knopar

Har &r en liten presentation av vara vanligaste knopar

Rabandsknop anvinds ndr du behdver

skarva tva tampar av samma storlek.

Dubbelt haivslag anvands ocksa vid fortoj-
ning, exempelvis runt en pale.

N &
it A
Ay m iy

Palstek ar den basta knopen, ndr man
behdver en 6gla som inte glider. Den an-
vands till f6rt6jning, bogsering mm.

Dubbelt halvslag om egen part anvénds
vid fértéjning i exempelvis en ring.

Skotstek anvénds pd samma satt som
rabandsknopen, dvs nar man behdéver
skarva tvéa tampar av samma storlek.

Overhandsknop slar man i dndan av en
tamp, for ati den inte skall rappa urt ex en
dgla.

Observera, att vissa moderna tagvirken i t ex polypropylen kan "glida". Detta géller speciellt,

nar man anvander dubbelt halvslag.
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Sweboat-garanti for nya batar
antagna efter forhandlingar med konsumentverket

impli h giltighetstid ) . .
Bu;l;g;:i:;sﬂgg::;lg;r ggélllé?’vid forsaljning av nya serietillverkade bétar och/eller marinmotorer

varan - med i kéjpeavtalet angivna specifikationer och omfattar varan med den utrustning som
i i ransen. . i
gagré;r:l;ﬁveﬁller for kipare som &r konsumaf:nt, céiivs. en fylflsk E(;{sc})\l:‘ :Sﬁng?grfzﬁ;‘;?; ;3:31;:
or d i mhet. Ans
huvudsakligen for dndamdl som faller utan or ndringsverksa et bt
& 1t varan, nedan kallat siljaren. Garantin géller &ven for senare agare _

E:;E:f(%:l'?g:)snﬁ iﬁpt eller pd annat siitt la%ligt forvirvat varan fran den forste koparen. Garantin
upphar att gilla ett &r efter den ursprungliga leveransdagen.

;.rge;n om varan #r felaktig regleras utforligt i 16~ 21 §§ konsumentkdplagen. Varan &r tex.

i olj de pa skick, egenskaper och
i om den avviker frin vad som f6ljer av avtalet med avseen K, egt
:ertsﬁt:gn(;ngsomréde, eller om den avviker frn vadﬁkﬁfzgcn med {gﬁ l;tlfl;l)l:g: ;gr;l[lt:‘il;:;'eranscn
. . . . ] . . 3 )m
Som fel betraktas inte intrimnings- eller justeringsatgdrder s d P g
brs vi inari icetillfa sdant dverenskommits, normal atgang
och som utfors vid forsta ordinarie servicetillfalle om sddan et
o i ier, normal férslitning, naturliga forandringar i mélarfirg, ternissa, !
{?;::sglgl?gfgféiﬁng och ytor som orsgékas av klimatiska forhallanden och/eller sittet pa vilket
varan skols eller smirre forandringar i gelcoat.

A tins omfattnin »
géi?aargnsvarar for fel sogm foreligger vid leveransen eller som uppkommer L‘mder‘ge:ranet::'{:né“
Si—ill‘aren ansvarar dock inte om han kan géra sannolikt att felet beror plattvaraninte g A lialgion
i ce}rtiﬁkat, servicehifte, instruktionsbok eller liknande handling féreskriven service, insta

eller montering,

att reparation utforts av annan an saljaren eller av annan én av siljaren anvisad verkstad,
in originalreservdel monterats, . ) .
g:: igg?a?cn utag birande skil fortsatt anvindningen av varan sedan reparation av fel blivit
nédvindig, e

n ombyggts eller dndrats pé ett oriktigt sitt, s
g:i z:;:n anvﬁ):’ﬁgi tivlingsverksamhet eller utsatts for onormal belastning,
att varan utsatts for kollision, grundstétning eller annan yttre p&ve.rlﬁan,
att varan vanvérdats, eller nigot liknande férhillande pa koparens sida.

8:§e1:<£ila:1r::(¥i'll patala fel skall siljaren underréttas inom tva manader efter det att han mirkt

felet eller inom den langre tid som kan anses skilig efter det att h?xrl:. m__i’;fkts:‘lcr borde ha mérkt
Sker i tta forlorar kdparen sin ritt att gora garantiansprak gallande. .

ﬂ?&i‘: L‘a[:'!ig;er vissa omsth‘lst’\dighetcr, tex. vid resa pd avll‘agsen c;;t, ritt attlata avhjilpa fel
: i kontakta siljaren om avhjilpandet inte kan ansta.

ng;ai;;d:i?:g??ﬁgia fall kunna ']sly:ka sin ratt att fa ersattning fran séljaren genom att skaffa
ovis slet och avhjilpningskostnaden. : _

?(g(iw:r(:ewsf:eil:mationlbb'pr inngehélla uppgilt om felets art och lld‘:unl_ct for uppthcktepka\{ felg:).m

Sa'l%ren har ritt att debitera kidparen kostnader for besiktning eller liknande undersd| mngdesSa

Eﬁrzmleds av en uppenbart ogrundad reklamation om képaren i forvég informerats om

kostnader.

jalpand fel eller omleverans )

?(nﬁ;;;hr(]zi ?::lr‘ n:tiajrighet att viilja mellan att siiljarepda!;-ehcllalper_ felet elle(r) rﬁ)r;;; l?r;lre;:;;rr:isé&?
detta kan ske utan oskilig kostnad for sdljaren. Vvid 6mn1n§§n av A b

] o kilig kostnad for sdljaren skall sdrskild hdnsy
avhjilpande eller omleverans skulle megifora 0s nag e pibhen g s 8

ill vi stvdelse felet har, vilket viirde varan skulle ha haft om den C 0
;ansdt:lxl gtlg;'igfﬁ ;{u'iiﬁxfnna fullgoras till visentligt lagre kostnad for siljaren och utan visentlig
o Lt R j i vissa fall, begiira prisavdrag, ersittning

5 i stillet for avhjilpande eller omleverans i vissa fall, begdra pris , ersd

Eibri;a\arﬁ;illga‘;\é:lgll; l\(':va kc'gpc}:. Begiir koparen en sidan atgird har siljaren trots detta rétt att
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pa egen bekostnad avhjilpa felet eller féreta omleverans, om han niir képaren reklamerar utan
uppskov erbjuder sig att géra detta samt dtgarden kan ske inom skilig tid efter reklamationen
och utan kostnad eller vésentlig oligenhet fér kiparen.

Avhjélpande eller omleverans skall ske inom skilig tid efter reklamationen och utan kostnad
eller visentlig oldgenhet for kparen. Vad som r skiilig tid skall bedémas frimst med hinsyn till
koparens behov av varan, men 4ven felets art och omfattning, svrigheten att faststélla felet och
den tidpunkt d koparen stillt varan till siljarens férfogande.

Saljaren kan yéﬂ[ia mellan att avhjilpa felet i av siljaren anvisad reparationsverkstad eller hos
koparen. Nir séljaren avhjidlper fel i reparationsverkstad skall kdparen pa egen risk sinda in den
felaktiga delen eller - efter dverenskommelse med siiljaren — limna varan till av siljaren anvisat
servicestille, Siljaren skall till kdparen dterbetala transportkostnaden och andra sirskilda kostnader
for att fa felet avhjilpt som ulppstétt for koparen. Kﬁl;:aren r skyldig att begrénsa kostnaderna.

Siljaren atar sig att efter avhjdlpande av fel p4 egen risk och med betald frakt tersinda/ aterlimna
delen respektive varan till képaren.

6. Koparens riitt om inte siljaren avhjilpt felet eller foretagit omleverans

Om felet inte avhjilpts eller f]e]fri vara levererats enligt punkt 5, far kdparen krédva prisavdrag som
motsvarar felet eller kriiva skiilig ersiittning for vad det kostar att avhjilpa felet eller, om felet zir
av vésentlig betydelse fér honom, hiiva kipet.

Vid hidvning skall varan eller den del av varan som hiivningen avser dterlimnas, Siljaren skall
dterbetala képeskillingen jimte rénta frin den dag siljaren fick betalningen. Om koparen haft nytta
av varan har siljaren riitt till ersitining for detta. Hansyn skall dirvid tas till de kostnader och
besvir som felet medfort for kparen. Utférliga regler om hdvning finns i konsumentképlagen.

7. Skadestind

Képaren har under i konsumentképlagen angivna forutsittningar ritt till ersittning for skada
som dsamkats honom %enom fel i varan, t.ex. ersittning for utgifter, inkomstforlust, prisskillnad
vid s.k. téckningskop eller annan férlust som féljdskador pa annan egendom.

Koparen dr skyldig att vidta skéliga dtgérder for att begréinsa sin skada.

Koparen har inte rétt till erséttning for forlust i ndringsverksamhet.

8. Kdparens dvriga rittigheter

Vid sidan av denna garanti har kiparen ritt att patala fel i varan enligt konsumentképlagen.
Dessa rittigheter paverkds inte av denna garanti. Kdparen har enligt 23-24 §§ konsumentképlagen
riitt att upp till i vart fall tva ar efter att varan avlimnats dberopa fel i varan.

(Ett fel som visar sig inom sex manader frn det att varan avlimnades skall anses ha funnits vid
avlamnandet, om inte annat visas eller detta dr ofSrenligt med varans eller felets art. Fel som
beror pd en olyckshiindelse eller dirmed jamférlig hiindelse eller pA vanvard, onormalt brukande
eller ndgot liknande forhdllande pa kdparens sida, skall ej anses ha funnits vid avlimnandet.
Om képaren vill pétala fel, skalrsaljaren underréttas om detta inom tvd mdnader efter det att
kdparen miirkt felet eller inom den tid som kan anses skilig efter det att han mérkt eller borde ha
mirkt felet. Sker inte detta foérlorar kbparen sin rétt att gora ansprak gillande.)

9. Tvist

Om en tvist med anledning av denna garanti inte kan l6sas genom forhandlingar mellan par-
terna kan koparen vinda sig till den kommunala konsumentvégledningen eller till allménna
reklamationsniamnden (ARN). Tvister kan dven provas av allmén domstol.

10. Tilligg
Utéver Sweboat-garantin giller 5 drs garanti for kostnadsfri reparation av laminatskador, vilka
uppkommit Efl grund av bristfilligt laminat i skrov samt dértill hiérande balkar och spant, som
utgdr forstarkning av skrovet.
Viﬁkoren fér den 5-driga tilla‘igis%arantins omfattning d&r samma som i § 3 i Sweboat-garantin.
Tilliggsgarantin gdller ej krackelering i ytskiktet elﬁ:r andra forandringar i ytskiktet, ej heller
laminerade detaljer, som ir att hiinfora till icke hallfasthetsmissig forsvagning i skrovet.
Om kaparen vill pétala fel skall siljaren underrittas om detta inom skiilig tid, normalt 14 dagar,
efter det att felet upptackts eller bort upptiickas. Sker inte detta forlorar kisparen sin ritt att gora
arantiansprdk gillande. § 10. Tilligg. ‘
id avhjilpande av fel skall kparen pd egen risk och bekostnad inleverera biten till siljaren
eller efter fverenskommelse med siljaren till annat anvisat stille. Efter det att felet tgérdats
avhidmtas baten pa egen risk och bekostnad hos siljaren.
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Tekniska data

FORTOJNING

. OGLA FOR BOGSERING

VENTILERAT UTRYMME ;
FOR BRANSLETANK  BRANDSLACKARE

RADDNINGSSTEGE

FORTOJNING

AVSTANGNINGS-
KRAN FOR SJALV-
LANS UNDER
LUCKAN —

/

FLYTKROPPAR
Langd, max: .......eeenn. 518 €M
FLYTKROPPAR  pLATS FOR BATTERI Bregd. max: ...... 203 cm

HUVUDSTROMBRYTARE Vikt, utan motor ca:

. i C "kustfarvatten och inomskérs”. Batar Djupgéende: ..... ..23¢cm
} ::rt:ﬂ-?:relgde {6r farder nara kusten, i slora bukter, Hojd over vattenyta........143 cm
flodmynningar, sjdar och floder, d& vindstyrkan kan MOLOr: voverriecrerereneennns LANG 1igQ
vara upp till och med 6 (Beaufort-skalan) och med Max mo_lorstyrka: 45 kW (60 hi&)
en signifikant vaghojd pa upp till och med 2 m. Kategori: CY

Montera endast en CE-godkéand utombordsmotor.
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Crescent Arrow har ett sjilvlinssystem, vilket betyder att durken i biten ligger négot higre 4n den
omgivande vattenytan. Dréneringen av durken sker via en slang och avstingningskran
(fig. 1 sid. 38) som mandvreras med en férlingningsarm i akter stuvfack. Avsikten med sjilvlins
dr i forsta hand, att man skall kunna komma till en bat vid bryggan, dir durken &r insad fran
vatten.
Férutsittningen for att sjélvldnsen skall fungera &r, att man inte belastar baten onormalt mycket
i foren eller att bdten inte har s stor last, att durken kommer under nivén f6r den omgivande
vattenytan. Vid demontering av motor, frn biten, maste béten lastas med tyngder i aktern fér att
durkens sjilvdrénering skall fungera.
Vid kérning framédt kommer inget vatten in i bdten pa grund av det sug, som uppstér efter biten.
Crescent Arrow har en "backventil” i form av en gummilapp, som Rir%'indrar, att allt for mycket
vatten pressas in i bdten under backning.
Vill Du undvika helt, att vatten kommer in “bakviigen”, dr det bara att stinga kranen.
Kontrollera med jémna mellanrum, att inget frimmande féremal hamnat i slangen och tapper till
flodet. Nir Du bottenmdlar, se da till att det kommer bevéxningshindrande firg dven en Eﬁ ini
?akre delen av drineringsrret for att forhindra, att havstulpaner och annat, som kan tappa till,
ar faste.
Kontrollera med jimna mellanrum att inget vatten kommit ner i stuvfack dir inte sjilvlinsen
fungerar, utan detta far dsas ut manuellt.
Skulle det p.g.a. kondens eller nigon annan anledning ha kommit in vatten under durken, kan
detta ldnsas ut i framre stuvfacket, dir drdneringshal finns till utrymmet under durken.
En anledning till att vatten kan komma ner under durken kan vara att skruvar som dragits mot
durken inte ar riktigt tita, eller att baten varit felaktigt trimmad i sjdn eller har legat p land eller
stdtt pa en trailer i sddant ldge att drinering runt frimre luckan inte fungerar utan vatten hamnar
i stuvfacket och vidare in under durken. Att f4 vatten under durken 4r inte skadligt utan medfér
endast att man dker omkring med onddig vikt. Frimre flytkroppar dréneras med skruvar i frimre
stuvfack. Se dven vinterférvaring sidan 10.
(C) Kontrollera med jimna mellanrum att alla kabelgenomféringar i motorbrunnen alltid ir
tita. Anviind inte genomfiringar till fler kablar 4n vad de ir avsedda for. Lickande genom-
foringar kan fororsaka vattenintring i biten och speciell risk foreligger nir biten ligger fortojd
med aktern mot vigor och vind.
(C) Iaktta gillande sikerhetsforeskrifter vid hantering med bensin,
Som standardutrustning finns en brandsldckare. Lt alla ombordvarande ta del av, vari biten brand-
slickaren finns och lds instruktionen om hur den anviinds. Den dag olyckan 4r framme, handlar det
om sekunder att avvirja en svarare olycka. De flesta brandolyckor sker i samband med eller efter
tankning av béten. Bensindngor kan ha-ansamlats och en liten gnista antdnder mycket latt.
Briinsletank och batteriet skall placeras och spinnas fast med rem pa férberedda platser, se sid. 38.
Vid uppfillning av motorn skall man vara uppmérksam p4 att vissa motorer kan ha utskjutande
detaljer eller har si stor kdpa, att motorn kan sl3 i motorbrunnens framkant. Detta kan i vissa
fall u.nd;fikas genom att motorn stélls i ett visst lige med ratten eller att motorn inte flls upp
maximalt.
Elsystemet i biten &r avsett fér 12 volts spinning. Huvudsikring 15 amp. &r placerad vid huvud-
strombrytaren. Pd instrumentpanelen finns automatsikringar for lanternor och eluttag samt f6r en
strdmbrytare for extra utrusining. Om automatsikring 16st ut aktiveras den igen genom att trycka
in knappen, efter att man sékt anledning till varfor sakringen 16st ut.
(C) OBS: Vid anslutning eller annat arbete med eldriven utrustning skall elsystemet alltid giiras
stromlost genom att kabelskorna fiirst kopplas bort frin batteriet.
Styr- och reglagekablarna &r den viktiga férbindelselinken mellan féraren och motorn och dessa
bor ses Gver bade vid torrsitiningen pﬁu‘isten och vid sjosittningen pa varen. Trasiga eller skadade
kablar kan oftast inte lagas utan br bytas ut.
Rutan &r tillverkad av polykarbonat, For att undvika onddiga repor bor man alltid anviinda rikligt
med vatten, nér man gér rutan ren.
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(C) Bitens riddningsstege fir anvindas fér bad eller annat, endast nér motorn ir avstingd.

Till Crescent Arrow finns ett urval av tillbehtr som anpassar anvandbarheten for dig och din
familjs batliv.

For att inte “skumpa” omkring pé en hard brits, kan det vara skont att ha en dynsats att sitta pa.
Dels finns det en dynsats till akterbanken med ryggstdd, dels en sats till den lingsgdende och
den framre banken.

Durkplattor i teaklaminat dr tillbehor som forhdjer utseendet pa din Crescent Arrow 518.
Crescents alla originaltillbehér finner du hos din Crescent-handlare.

Baten 4r forberedd for montering med en lsbygel som ar godkind av Svenska Stoldskydds-
foreningen, klass 3, Cremos Art. nr. 782 083 005. Om man anvinder kitting och 13s godkénda
av forsakringsbolagen, har man gjort det betydligt svirare att stjila biten och i vissa fall kan
farsikringspremien bli lagre, nir bdten dr 14st med godkénd ldsanordning.

Liten "KOM-IHAG-LISTA”
Ha alltid bt och motor férsikrade.
Medfor alltid ankare. Detta kan behbvas vid ev motorstopp, sd att biten ej driver ivig.
Kontrollera skrovet med avseende pd skador.
Tink p4, att de flesta brandolyckor sker strax efter tankning!
- Anvind alitid motorns nédstoppsanordning.
- Skulle olyckan vara framme, tink dd pd att biten, iiven om den gétt stnder,
ar till viss flythjilp.
- Fortdj alltid Din bat, som om det skulle bli storm!
- Medfor nbdsignalsutrustning,
- Anvind alitid godkiind flytvist.

Mattuppgifter pa Crescent Arrow 518:s vattenlinje.
For att underlitta bottenmalning av Din bat har vi métt upp vattenlinjen i for och akter. Ett tips
41, att man med utgdngspunkt frin dessa mitt markerar batens vattenlinje runtom med hjilp

av ett sndre, som spanns horisontellt frin for till akter.
For att undvika bevixning strax ovanfor vattenlinjen rekommenderar vi, att bottenmélningen

gors ca 3 cm ovanfor de matt, som angivits pd nedanstdende skisser.
Vid konstant stérre belastning av baten dn den vi anvint vid uppmétningen rekommenderar

vi att vattenlinjen hdjs ytterligare.
Vid mitningarna har bten belastats med vikter for max motor, full brénsletank och utrustning

(den sammanlagda vikten av ankare, bitshake, batteri, brandsldckare och fﬁrtiﬁjningsmaterial).

SKISS FOR BOTTENMALNING

Gummilistens underkant

yooror

Bottenyta ca 7 m?

Vi énskar Dig lycka till med Din nya Crescent-bat och alla skéna stunder pd sjon. Vi hoppas,
att denna instruktionsbok har givit Dig tillrdcklig information om hur vi bygger véra batar,
hur de bor vardas for att halla andrahandsvirdet hogt och hur de bér utrustas for att Du skall
kunna firdas sikert och bekvamt. Skulle Du sakna ndgon information, kan Du med fértroende
viinda Dig till Din Crescent-handlare, som &r specialist p& véra batar.

VI ONSKAR DIG TREVLIGT BATLIV! OBS! GLOM EJ FLYTVASTEN!
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FORSAKRAN OM OVERENSSTAMMELSE
FRITIDSBATSDIREKTIV 94/25/EG och 2003/44/EC

Tillverkarens namn: Cremo Produktions AB

Adress: Box 188, $-43224 Varberg

Land (kod): Sverige (SE)

Anvind modul: B+D
Anmilt organ:
Adress:

Land (kod): Norge (NO)

BESKRIVNING AV FRITIDSBATEN

Bitbeteckningsnummer (CIN):
Fritidsbatens mérke/typ:

Designkategori: C
Biittyp: Motorbat
Diickning: Oppen

Maximal motorstyrka (kW): 45

Vi, Cremo Produktions AB forséiikrar pa eget ansvar
Att ovan ndamnda fritidsbat uppfyiler alla
tilldmpliga visentliga sdkerhetskrav pa det

Séitt som nedan redovisas samt éverensstéimmer

med det ovan angivna EG-typintygel.
For CREMO ¥RODUKTION AB

Leif Johanéson, VD

Det Norske Veritas
N-1322 Hovik

Crescent Arrow 518

Identifikationsnummer: 0575
EG-typintyg: Nr. RCD-B-273
2007/ 04/ 30

SE-CRE

Skrovtyp: Enkelskrov

Konstruktionsmaterial: Glasfiberarmerad
polyester

Skrovets liingd och bredd (m): 5,18/1,03

Djupgiende (m): 0,23

ANMARKNING

Crescent Arrow 518 skall utrustas med utom
bordsmotor, som skall viljas ut och monteras pa
biten utan Cremo Produktions AB:s inblandning.
Motor med reglage och kablar, portabel
brénsletank med bransle slangar och tillbehor,
elektriska kablar och batteri ingdr inte i

Cremo Produktions AB:s leverans och técks

inte av denna Overens Stammelseforsikran.,

VASENTLIGA SAKERHETSKRAV
(ref, till bilaga 1 i direktivet)

Standarder/normgivande document som anvénts

2 Allménna krav

EN ISO 8666: 2002

2.1 Skrovidentitetsbeteckning

EN ISO 10087: 1996

2.2 Tillverkarskylt

EN ISO 14945: 2004

2.3 Skydd mot att falla ver bord

EN ISO 15085: 2003

2.4 Sikt fran huvudstyrplatsen

EN ISO 11591: 2000

2.5 Agarhandboken

EN ISO 10240: 2004

3.1 Struktur

DNV's Tent Rules 1997 Pt3 Ch3

3.2 Stabilitet och fribord

EN IS0 12217-3: 2002

3.3 Reservdeplacement och flytmedel

EN IS0 12217-3: 2002

3.4 Oppningar i skrov, dack och éverbyggnad

EN 1SO 9093-2:2002

3.5 Intringande vatten

EN 1SO 15083: 2002

3.6 Tillverkarens rekommenderade maxlast

EN ISO 14946: 2001

3.9 Ankring, fort6ining och bogsering

EN ISO 15084: 2003

4 Mandveregenskaper

EN ISO 11592:2001

5.1 Motor och motorutrymmen

DNV's Tent Rules 1997 Pt4 Ch 1-440

5.2 Briinslesystem

EN ISO 11105: 1997

5.3 Elektriska system

EN ISO 10133:2001

5.4 Styrsystem

EN ISO 28848: 1993

5.6 Brandskydd

EN ISO 9094-1:2003

5.7 Navigationsljus

1972 Colreg
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